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istiques

Pilotage global des flux de marchandises qui entrent, sortent

gue urbaine en hyper urbain se caractérise par :

ation francaise est majoritairement a 80% urbaine. (donnees insee 2010)

ode du commerce (destinataire présent)

s flux entrant/sortant (82% livraisons, 9% enlévements, 9% les 2)

es objets (colis a 51%, de vrac a 22%, courrier a 8%, palettes a 6%, 13% divers)

Ses moyens (majoritairement routier) restera le mode prédominant par sa flexibilité, son
efficacité et son colt

Son colt économique (20 % du colt total de la chaine logistique)
La pression environnementale (exigences réglementaires Frangaises et Européennes)

ole moteur de développement économique dans la ville, mais :

Utilise 50% du gazole consommé en ville et 25% des émissions de co2
eprésente 20% du trafic

ccasionne 30 % des véhicules/km (occupation de la voirie)

port surface/poids transporté pénalisant majoritairement avec des véhicules de 3.
eéséquilibre : 82 % des mouvements de livraison, 9 % d’enlevement et 9 % aux d
uit un probléeme de santé publique avec 70% des particules, 35% des NOx

ceuvre pour la logistique urbaine est confrontée a :
d'information de nombreuses entreprises et notamment du tran

d'application tres spécifiques en fonction des métiers et d
, messagerie Btoc...)



du livre blanc

50 Objectifs pour le transport de marcha
ction de 60% les émissions de CO,/1990.

6 du transport marchandise ferroviaire ou fluviale sur les distan
s de 300 km. cette proportion doit passer a 50% en 2050

distribution urbaine doit cesser d’émettre du CO, Réduction de 50
éhicules a moteur thermiques a 2030, disparition totale pour 2050

‘autres ambitions de réduction : rejets polluants (Zapa), le bruit...

xes majeurs d’amélioration:

gner en performance en
iculier taux de remplissage

50D
ber et appuyer la croissance du 32
erce . I
100
o [ |_-—| -

de nouve”es i v el tracieurs cammzm 26 cambATE-121 VL & usage
rmukErs pn:-TaE.al:-mel

Taux de chargement en condition d’usage
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principaux éléments du déc

I’affichage (loi Grenelle2 article 228-11 12 juillet 201

nne qui commercialise ou organise une prestation de transport
es, déeménagement) doit fournir au bénéficiaire de la prestation une i
a quantité de CO, émise par le ou les modes de transport utilisés pour ré
“. Ayant au moins leur point d’origine ou de destination situé en France

eqgctivité de déménagement

Décret 2011-1336, subic e 2471072011 *affretement

ecourse

Arrété du 10/04/2012 date d’application au 1¢" octobre 2013 sexpress
Arrété du 10/04/2012 des facteurs d’émission par défaut (N1) *lot complet TPE/PME

. . . e/ot partiel TPE/PME
’ 7 . . Ve 7 Yo
Guide d appllcatlon (en cours de rédaction pour 9 activés génériques) aUtomne 2012. emessagerie

emessagerie frigorifique
etournées TPE/PME

\

etre
n compte les émissions de CO, des véhicules et celles liées a la production d'énergi
en compte la manutentions, la construction des véhicules et les infrastructures

Données de base

S intervenants 1. Consommation I/km

ix de transport 2.Nombre d’unités transportées en

prorata du poids (tonne/km) ou propr
(kilo, au métre linéaire, a la palette, au



200 km Approche

L
Prestation P = un seul segment [X;-Y;]

e plus fréquent

avec chargement multi clients

ion des émissions de tous les segments de la prestation de transport. e
des Kms a vide

Nombre d’unités
transportées pour la
prestation

o
Taux de consormmation Facteur d’émission
kilométrique du movyen Distance en kilométre de la source
de transport d’énergie

Nombre d’unités
transportées dans le 2,49+0,5 = 3'07

movyen de transp




Calcul des émissions

reprises qui commercialisent/organisent une prestation de transp

se devra utiliser des données telles que :
ation de carburant, distance parcourue, le poids ou de taux de chargement.

eauXx, en fonction des données disponibles de la prestation de transport considé

iveau 1 : valeurs forfaitaires par défaut ( externe a I'entreprise, Base Carbone® défin

rrété). le recours au niveau 1 n’étant possible que si I'entreprise démontre qu'elle ne peut pas pro
alcul avec des données plus précises.

éserve pour les entreprises de moins de 50 salariés aprés 1/07/2016.

iveau 2 : valeurs calculées par I'entreprise comme la moyenne sur sa flotte de véhic
ssible par nature d'activité)

veau 3 : valeurs calculées par I'entreprise comme la moyenne sur le type de veh|c
e d’itinéraire

U 4 : valeurs mesurées spécifiques de la prestation de transport concernée

e certification (agrées COFRAC) sont habilités a attester |
ataire dans |'esprit du décret



eqactivité de déménagement
eaffretement

ecourse

eexpress

/ot complet TPE/PME
ransports de marchandises 22 cas dont 9 elot partiel TPE/PME
pour le mode routier (6 touches I’hyper urbain) | *messagerie

emessagerie frigorifique
etournées TPE/PME

mation a restituer aux chargeurs
mations attendues sont les émissions du seul gaz CO, en Kg/CO,

12 resultats pour votre recherche

transpaort
porteur 7,51, transport de == litre !

@ marchandizas diverses - m 020E2012 0244
consommation poids (tannekm)

laurd

)santes :

tre/(tonne.km)

transpaort
R
paids
lourd

porteur 751, transport de
marchandises diverses - France m 0zmziz012
nombre d'unités transportées

transpaort
porteur 7 51, transport de [ kgCOoe £

marchandizes diverses - France Q2022012 e . ) .
facteur d'@mission Il:lnurd ftonnekm)



http://www.basecarbone.fr/

gestion des entreprises TMV ?

1écessité en raison de la réglementation et de la fiscali
vironnementale

'axe carbone, augmentation du prix de |I'énergie, pression écologique,
affichage environnemental, péages urbains

‘evolution vers des modes de production et de consommation plus sob
en energie (et donc en carbone) donc de transport

introduction de la dimension carbone dans les criteres d'ac

on seulement pour le consommateur, mais aussi pour les donneurs
ordres, entreprises ou administrations.



nclusion, quelle opportun

contexte Européen?
lele, une démarche européenne de normalisation des Gaz
e Serre (GES) a été engagée par le CEN.

ommission européenne a l'intention de mettre en place d’ici 2014
méthodologie de mesure du CO, et/ou de la consommation de
burant des PL, comme outil de communication de données.

ticipation de I'affichage CO, via les démarches volont
eront aux entreprises une avance certaine sur les f
tions réglementaires Francaise et Européenne.




Merci de votre attention

LUC SERVEAU

ADJOINT DU DIRECTEUR AU DEVELOPPEMENT DURABLE
LD :+331442904 16

P:+3360717 2931

FNTR

LA MOBILITE EST EN NOUS

Fédération Nationale des Transports Routiers
6, rue Ampere/ 75017 Paris, France
T+33144290429/F+33149290401
fntr fr

Documentation et illustration : Gérardin Conseil, LET, CRET-LOG, Interface Transport, CERTU
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