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Le Plan de Déplacements Urbains : cadre g

Le Plan de Déplacements Urbains

* Le Plan de Déplacements Urbains (PDU) peut étre définit comme étantdecaument de
planification qui détermine les principes régissant I'organisation du trermdppersonnes
et de marchandises, la circulation et le stationnement et qui vissuxead'équilibre
durable entre les besoins en matiére de mobilité et de facilités d'atuase part, et la
protection de I'environnement et de la santé, d'autre patt>:TU, 2007)

* Au niveau européen, ce document peut prendre plusieurs appellations : le PDalsrang
le Local Transport Plan britannique et le Plan Urbain de la Mobilité Italien

* Au-dela de I'Europe, de grands pays émergents ont depuis quelques annéaspiaisee
des outils de planification des déplacements urbains tel que le Brésil ddasdavril
2012 sur la mobilité urbaine, et I'Inde dans sa loi nationale de 2006 sur le transport
urbain.
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Approche comparative des Plans de Déplacements Urbains

Critére de comparaison Canada Grande Bretagne France Italie
4 Plan de Déplacements Urbains Piani Urbani di Mobilita
Nom du document Plan de Déplacement Durable Local Transport Plan (PDU) Plan Urbain de la Mabilité (PUM)
C’est I'un des grands instruments Plan qui fournit I"autoroute et la
de planification urbaine qui circulation de transport pour D définiss: la Un plan structurel et stratégique,
contribue & 1’élaboration du améliorer les lieux de voyages du territoire en matiére de qui identifie les problémes
schéma d’aménagement et de attracteurs ainsi qu'une gamme de | déplacements et décrit les principes | de déplacements et les
développement dans ses objectifs gestion de la demande et les et I'organisation des ports de contradicti avec la vision
Définition de structuration du territoire mesures de transport public pour etde chandi: de la| durable de la bilité, en
reposant sur les grands subvenir a une urilisation équilibrée| circulation et du stationnement, des niveaux élevés
principes du nouvel urbanisme, la | de I"espace routier et Uintégration | avec un objectif d usage équilibré | d'accessibilité.
réduction des déplacements en de transport en commun et les de promotion des modes moins
automoebile et Pamélioration de la modes de dével s et & s en énergie
qualité de vie des citoyens. appropriés
P Pas d'obli mais r dé R S .
5 Agglomérations : Aggl tions Obligation pour les villes de plus de
Ohbligation de plus de 100 000 habitants :::iz;‘;’;c'p”]"“ de plus de 50 000 ;701 < de 100 000 habitants 200 00D habitants
«Zone de trafics @ définition tirée
Zone d’application Territoire des terrains urbains Communauté local (P:,:.‘[Tfue i tairporis artiaing g:ﬁl’;l?:;r:)a'::nd:n':::m U
. ; Prévu sur une période d'au moins
. - Cing ans couvrant a la fois la Plan d’action de 5 a 10 ans = 2 =
Horizon de planification | Plan d’action de 5 4 10 ans Straitagie ot 1 miiee o g Evailisation aprés 3 ans ::; ans et les plans sectoriels trois
Absence de normes réglemenires 2000 Lot SRU: 2000 Lo pous I simplifcation des
= et de recommandations Loi de Transport 2000 e e 2 2 L T P
Cadre z our 'slak s e T 2005 Loi handicap procédés administratifs
; P . P = 2010 Grenelle I1 ; prévoit Foutil PUM
i 2010 Code des t
Ad.min_jstl_‘nlion centrale _:SIITE}_ E,Inb_oré par I"autorité de 5:;3;::‘;::; Id)ej\sutlrnr;;;ons publics La responsabilité de développer un
Commission de la sécurité urbaine | planification locale urbains (AOTU) PUM est du ressort de la plus
et de la circulation {CSUC) Comité de conseil : autorité de e it it ol grande ville parmi les groupes de
Acteurs Commission d'aménagement urbain| transpornt de passagers i?ﬁlﬁiﬁ;f:l';;u;:“m} s villes ées. qui est égal
et du développement durable Conseil London Borough a = . X q obligée de consulter le public, de la
:: Z 5 5 cteurs consultés : Concertation =
Acteurs consultés @ Enquéte Acteurs consultés : Enquéte hligatoi wille et / ou des autres villes dans la
publigue publigue e méme zone,
Enguéte publique g
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Problén lat'q e des déplacel nents urbains au Maroc
CONSHATSNCESAL 2009
Une mobilité 5)
inappropriée:
faible attractivité des TP
et développement de
modes artisanaux
Faible
Fragilité de I'équilibre 3o Mauvaise utilisation
financier des opérateurs : attractivite de Pespace public, 'S
mauvaise qualité de deos villés congestion de la
service circulation
Dégradation de
Penvironnement urbain
et de la qualité du
cadre de vie des
citoyens
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Stratégie Nationale sur les deplacements urbains :
Objectifs

Institutions de Transport

Compétentes et Efficace AREREETISE eUElE

Obijectif : Etablir un systeme de déplacements urbains effidacgualité,
au moindre codt, respectueux de I'environnement et garantisse
viabilité financiére durable et donnant la priorité aux transports public

Gestion Efficace de la

Transport Public Circulation et de la \oirie
Efficace Urbaine
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Stratégie Nationale sur les déplacements urbains :
Mesures

« Mesures a omayeteenieng terme :

RERfBreemMEnt du< adps MR onnslrduidio e pliSraiRe iR SIa Ed et
Vel QMGG Fehle S e AiaRe D aBETAHBABRN AP R S SHIERE GiGR 48
AepiRfeme usHIRATRS fhSIABS e AesiB R\ HaN|fS RGHEIRICERIgRMents

urbains des grandes agglomeérations (Casa, Rabat, Tanger,..)

Incitation des communes urbaines a se doter de Plans de Dépladdrberis
Mise en ceuvre des mécanismes de financement :

DEVRIRPRE Bt W $RHSH BRIPHIIN2b MBRHI QM ARSI Niks 2l Efidanisat

des Deplacements urbains (AOD) dans les grandes métropoles (Rabat,
ACRYINANS ALYRGSU AR Yo HARMRE déplacements urbains caktérente
mF&gaﬁeement des projets TCSP : Rabat-Salé (3 900 MDH) et @asal§b 400 MDH)

(TCSP : Transport en Commun en Site Propre)
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Les Plans de déplacements urbains : Expérience

marocaine -
« PDU du Grand Casablanca outil stratégique de planification

* Etude PDU a partir de 2004 avec un montant de 3,25 milliards denDdwion, 2012).

* Les principales préconisations de ce plan sont les suivantes:
- L’amélioration des conditions de déplacement ;
- Laréorganisatio d’'un ensembl d’axes routiers et de pénétrante;
- Laréalisation de nouveaux axes et de nouvelles routes ;
- Lamodernisation des systémes verticaux et horizontaux de signalisation

- Linformatisation du systéme de circulation : camera de survedafeu de
signalisation...
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Les Plans de déplacements urbains : Expérience

Mmarocaine
 PDU du Grand Casablanca mesure sur le moyen et long terme

v Nécessité de mettre en place un transport de masse ettrgsirieréseau des TC
pour répondre a une forte demande potentielle et désengorger la icincpiatle
transfert d’'usagers d’autres modes vers les TC.

v Un scénario volontariste favorisant les TC a été adopté:

Mode de déplacement Usage 2004 (%) | Tendanciel 2019 | Volontariste 2019
Voiture 14,5 21 18,5
Transports en commun 13 11 21

Taxis de 1ére Catégorie 10,3 10 6,8

Taxis Urbains 5,2 5 3,2
2-Roues 4 3 2,5
Marche 53 50 48
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e PDU du Grand Casablanca mesure sur le moyen et long terme
v Ppdeisatatichud nesess epuicditaiteadserixeeradtd $Horizon 2030) :

~ .
~_ Nt N a . . AAAAN AR AN

longueur Investissements | [l rer-veio regens
infrastructure (km) (Milliards de Dh) Méto uren
Métro 21 18,1
Tramway

Sidi Moumen - Centre —
Lissasfa (22 km)

Hay Hassani — Sidi 76 17,6
Bernoussi (27km)

Sidi Othmane — Centre — El
Hank (14 km)

Hay Hassani - Sbata (13km)

RER 63 11
TOTAL 160 km 46,7 MM Dh
Rl 7
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 PDU de I'agglomérations Rabat-Sale -Témara

Etude PDU lancée a partir de 2006 et cofinancée par un don espagnol d’'un million
d’euros(A. SKIR et al, 2008).

La gestion du service du transport collectif est assurée par le groupement
d’agglomération ALASSIMA qui supervise la mise en place d'un systeme deptvans
urbain intégré Tram-Bus au niveau de I'agglomération.

Les principales préconisations de ce plan sont les suivantes:

- Renforcer le role du transport collectif;
- Améliorer les liaisons entre communes ;
- Assurer un meilleur partage de la voirie et d’optimiser la circulation ;

- Préconiser une forte articulation urbanisme/transport a travers des cowliglors

transport en commun 5
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PDU de I'agglomérations Rabat-Salé -Témara :

Deux faits majeurs ont était réalises: LE RESEAU TRANWAY
RABAT-SALE EN 2010 O”

Océan Atlanfique

= BUS : Projet de la gestion déléguée du rése
Bus de I'agglomération de Rabat-Salée-Témara

= Transport de masse: Projet du Tramway de
'agglomération de Rabat-Salé:

- Un résea sui 19,5 Km (02 lignes : 2 station:
pour la ligne 1 et 14 stations pour la ligne 2

- 180.000 voyageur / jour e
. Salé
- Co0t: 3900 MDH s
- Démarrage des travaux: 2007, Légende
° Station 9 Relais Bus - Train
- Mise en service: Fin 2010 [ tiotomon [ Pt
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« PDU Marrakech :

e Etude PDU initié en 2008 et réalisée par le groupement TRANSITEC et TEAM
MAROC

 Au regard de la problématique des déplacements typiques de Marrakech,nle pla
constitue un modele de déplacement multimodal (transport collectif et chaili et
multi classe pour le mode individuel a été élaboré pour accompagner la démarche
d’étude et aider les analyses, les réflexions et les choix. Il a été concuealaiciel
DAVIS de 'INRETS (M .ACHRAFF, 2009

W ¢ (g 7% N ‘JJ
3 e e a e W)
. ;e A B B S
b o ‘.3(: ol iy
- A . A
“ Py : /
! = ; ! L) 2y k’_..&f” s '___g?
—— P4 L—.. ——
el —] = i -— e
Modele TI Classe de route Modéle TI Flux par Classe VP Moxidle TC Flox de voyagenrs 14
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: BBY Resrakech :

¢ Letyde gy RiRHeeshIRRCaReI SR Pal@HRInERInsUp & CARRISATIRD Rl ARG RAE
HEPRITiBAY RN HE B s SRiMA RS BRIJES [ESRARMAREGEYBRunaux
454 Yll&,Ae F&Rdation politique lors de Comité de Pilotage qui était présidéepar |

- Wabrsietesantaaheren baasRaTaibatesidanifluefecasiigirles mmEaHmdns
aeraIRNRiQR ehdelbppobemetier estimé a 10 millions de DH.

s e spRiardRvesaNEperBeltad daemeiide lmpatirmadathdamafh et sEaprisadar
pedidEigasiesrRIEADAAMIRIMatiques comme la Koutoubia, la Médina et lergertie

Guéliz . : : "y
 En plus, l'idée d'un bus a haut niveau de service (BHNS) est toujours a I'étude,

(A.SOUDOU, 2012)L'opération est menée grace au crédit contracté par la ville aupreés du
Fonds d’équipement communal (FEC) a hauteur de 360 millions de DH.
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Enjeux des plans de déeplacements urbains

A l'échelle des agglomérations marocaines, les enjeux se tratleiséermes d’objectifs
spécifiques :
* Renforcement et restructuration des transports collectifs

* Réduction de la consommation énergétique (technologie propre et reports de trafic des
voitures particuliéres sur les transports en commun)

*  Amélioratior de la sécuritt routiere

* Meilleure accessibilité aux personnes a mobilité réduite et meillasoessibilité aux
activités commerciales grace a I'utilisation du Tramway

* Mise en valeur du patrimoine architectural de la ville et un renforcement dacsassibilité
» Développement du transport multimodal (création de péles d’échanges multimodaux)
*  Diminution de la pollution atmosphérique
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Conclusion

Présenter la place des PDU dans la gestion de la mobilité dans
certaines villes du Maroc.

L'adoption et la mise en ceuvre de ce précieux outil de la gestion et
I'amélioration de la mobilité de la qualité de la vie n'est sgs
débuts au Maroc.

[Les perspectives sont prometteuse a tous les niveaux. ]
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